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A sikeres (magán)vasúti működés feltételei

1. Megfelelő műszaki színvonalú vasúti pályainfrastruktúra 

2. Hatékony forgalmi szolgáltatás

3. A környező országokhoz, a versengő alágazatok hasonló költségeihez és 
az infrastruktúra színvonalához igazodó infrastruktúra-használati díjak

4. Megfelelő informáltság a szabad pályakapacitásokról és 
diszkriminációmentes hozzáférés az infrastruktúrához

5. Korszerű és átlátható, a versengő alágazatokhoz igazodó szabályozási 
környezet

6. Versenyképes szaktudással rendelkező munkaerő

7. Megfelelő tőkeellátottság



A vasúti pályainfrastruktúra kiterjedése

A hálózat kiterjedése megfelelő, sűrűsége igazodik a kontintentális 
európai országok (domborzatilag korrigált) átlagához.

vas¼t (km)ter¿let (km2) hegyek ar§nya100km2-re esŖ vas¼t km

Sv§jc 3 399 39 770 60% 21,37

N®metorsz§g34 221 357 021 30% 13,69

Ausztria 5 691 83 858 50% 13,57

Csehorsz§g 9 513 78 864 10% 13,40

Belgium 3 544 32 820 0% 10,80

Szlov®nia 1 228 20 250 40% 10,11

Szlov§kia 3 626 49 036 25% 9,86

MAGYARORSZĆG7 950 93 000 5% 9,00

Franciaorsz§g29 286 545 630 25% 7,16

Lengyelorsz§g19 507 304 460 10% 7,12



A vasúti pályainfrastruktúra minősége

Minősége azonban súlyosan elmarad a kívánatostól:

Ákét- és többvágányú pályák aránya alacsony

Áa pályák és a műtárgyak terhelhetősége nem egységes és nem felel 
meg az EU előírásoknak (22,5kN)

Áa lassújelek kiterjedése meghaladja a hálózat 35%-át; különösen 
kritikus az iparvágányokon és mellékvonalakon

Ávillamosítottság kiterjedése hiányos

Áaz erősáramú rendszerelemek elavultak, működési megbízhatóságuk 
elmarad a kívánatostól (gyakori meghibásodások)

Áa biztosító-berendezések technológiai színvonala elavult

Áa kommunikációs hálózat és képességek elmaradnak a kor 
színvonalától

Áaz állomási technológia elavult

Áa rendező-pályaudvari és a határátmeneti kapacitások szűkösek

Áiparvágány-elérhetőségek hiánya

Áa hálózat Budapest –centrikus –a fővárost elkerülő alternatív K-Ny 
útvonal kellene



A forgalmi szolgáltatásokról

A pályainfrastruktúra műszaki színvonala és a pályavasút működés-
finanszírozásának elégtelensége negatívan befolyásolja a forgalmi 
szolgáltatások színvonalát:

ÁA Budapesten történő áthaladás lassú, nehézkes

ÁAz eseti menetvonal -engedéllyel közlekedő vonatok továbbítása 
kiszámíthatatlan, nehézkes

ÁA létszám szűkössége folytán komplett műszakok hiányoznak az 
állomási/rendező tevékenységeknél

ÁA pályazárak nem tervezhetők, nincsenek megfelelően előre meghirdetve, 
időtartamuk sok esetben időközben módosul (hosszabbodik)

ÁA vonatok, egyes kocsik haladásának nyomonkövetéseproblémás



Az infrastruktúra-használat díjai

ÁA közúthálózat mindössze 2,3% - a „fizetős”, míg a vasúthálózat minden 
kilométere díjköteles.

ÁAz infrastruktúra-használat költsége a vasúti közlekedés összes 
költségének 35- 40% - a, míg ugyanez a közúti közlekedés esetében alig 
néhány százalékot jelent.

Ǿŀǎǵǘ ƪǀȊǵǘ

IłƭƽȊŀǘ ƘƻǎǎȊŀ 7.900 km 31.000 km

5ƝƧƪǀǘŜƭŜǎ ƘłƴȅŀŘ 100% 2,3% (700km)

LƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǵǊŀƘŀǎȊƴłƭŀǘ ƪǀƭǘǎŞƎŜ3,50 Ft/ tonnakm 0,20 Ft/ tonnakm
όŀ ŦƛȊŜǘǃǎ ǳǘŀƪƻƴύ

- ƧǀǾŜŘŞƪƛ ŀŘƽ ōŜǎȊłƳƝǘłǎłǾŀƭ3,50 Ft / tonnakm 1,20 Ft / tonnakm

ÁMiközben a hazai vasúti pályainfrastruktúra színvonala az egyik 
leggyengébb Európában, addig a pályahasználat díja a hatodik 
legmagasabb az Európai Unióban.



Hozzáférés a pálya- infrastruktúrához

ÁAz egyenlő hozzáférés jogi feltételei biztosítottak, elvben 
diszkriminációmentes, DE

ÁHiányosságok az infrastruktúra-hozzáférés terén:

ÁA VPE nem rendelkezik a menetvonal -engedély kiadásához szükséges 
képességekkel; tevékenysége a pályavasút és az operátor közötti 
„közvetítésre” korlátozódik, nincs ráhatása a menetrendkészítésre

ÁNincs információ a szabad kapacitásokról (kínálat), a VPE eseti 
kérelemre mond igent vagy nemet

ÁA pályazárakra vonatkozó információ csak nagyon rövid határidővel áll 
rendelkezésre



Szabályozási környezet

ÁA 2005. évi Vasúti törvény mára számos helyen elavult, átfogó 
felülvizsgálata és módosítása indokolt, de késik

ÁA végrehajtási rendeletek aktualizálására, illetve egyes új rendeletek 
megalkotására 3 év sem volt elegendő

ÁA vasúti közlekedés szabályainak (KRESZ-szerű) jogszabályba foglalása , az 
Országos Vasúti Szabályzat felülvizsgálata nem történt meg

ÁA megalkotott rendeletek hiányosak, a bennük lefektetett folyamatokat és 
határidőket nem tartják be (HÜSZ)

ÁA hatósági jogalkalmazás kiforratlan, a hatósági eljárások folyamatainak 
jogszabályi meghatározása hiányzik, több határozatot bíróságon támadtak 
meg, egyes határozatokat a bíróság megsemmisített

ÁA vasúti pályaműködtetés és –fejlesztés finanszírozása kiszámíthatatlan és 
elégségtelen

ÁEgy átfogó közlekedéspolitika(i koncepció) és annak következetes 
végrehajtásának hiánya



Versenyképes szaktudású munkaerő

ÁA vasúti szektor több évtizedes stagnálása, a fejlesztések hiánya

ÁA vasúti keresetek hosszú ideig tartó elmaradása

ÁA vasúti munkahelyek alacsony (technológiai) színvonala

ÁA vasúti képzési helyek szűkülése

mára azt eredményezte, hogy generációk és jelentős technológiai tudás 
hiányzik a vasúti munkaerő-piacról.



Megfelelő tőkeellátottság

ÁA pályainfrastruktúra műszaki és szolgáltatási színvonalának hiányosságai

ÁAz európai és a közúthasználat díjaival összehasonlítva magas 
pályahasználati díjak

ÁA közúti szektor jelentős mértékű (mesterséges) költségelőnye

ÁA pályainfrastruktúra igénybevehetőségének korlátai

ÁA korszerű szabályozási környezet és

ÁA versenyképes szaktudású munkaerő hiánya következtében

a magántőke elkerülte a vasúti beruházási lehetőségeket, aminek 
következtében jelentős a vontató- és gördülőeszköz hiány, elmaradott az 
alkalmazott infokommunikációs színvonal és korlátozottak a munkaerő-
képzésre fordítható források.



A piacról

A múlt örökségeként a vasúti szektor részaránya még 20% feletti, 
de a vasút relatív súlya –a dinamikusan növekvő piacon –
fokozatosan csökken. 

Már a klasszikus vasúti ömlesztett áruk (cukorrépa, 
építőanyagok) terén is fogalmat nyer a közút a vasúttól.
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Vasúti áruszállítás európai összehasonlításban

A magyar vasúti áruszállítás volumene az osztrák és a cseh érték 
50 -60% -a –az ország méretét és földrajzi elhelyezkedését is 
figyelembe véve –jelentősen növelhető. 

A MÁV Cargo tulajdonosváltásával–operátori szinten –az 
általános tőkehiányos állapot megszüntethető .
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Magánvasutak részesedése Európaszerte

A kedvezőtlen magántőke-beruházási környezet következtében a 
2006 után alapított hazai (magán)vasúti társaságok alapvetően 
tőkehiányosak, ami bekorlátozza piacszerzési képességüket.

A tőkehiányos állapot legfőbb okai: az elavult 
pályainfrastruktúra, a közúti szállítást előnybe helyező útdíj-
politika és a hiányos szabályozási és hatósági környezet.
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Létező fejlesztési tervek: NFT II. KÖZOP

Source : CEE Bankwatch Network & Friends of the Earth Europe (April 2007) , 
Community of European Railways presentation at CEE Rail conference (May 2007)

Source : CEE Bankwatch Network & Friends of the Earth Europe (April 2007) , 
Community of European Railways presentation at CEE Rail conference (May 2007)

A közúti 
infrastruktúra-
fejlesztés volt az 
elmúlt 15 év 
prioritása.

A vasúti fejlesztések 
részaránya: 

27% + 7% (előváros).

Tekintettel a 
magyar vasúti 
hálózat évtizedes 
lemaradására, a 
2007 -13 közötti 
KÖZOP-tól mai 
formájában nem 
várhatunk 
áttörést.



Externáliákról – tételesen

vas¼tkºz¼tvas¼t/kºz¼t

Baleset 0,1 6,8 1,4%

Zaj 3,5 5,8 60,3%

LevegŖszennyez®s4,0 32,0 12,5%

£ghajlatv§ltoz§s4,7 15,0 31,3%

A term®szeti t§j 

megv§ltoztat§sa
0,5 2,2 22,7%

Torl·d§sok, egyebek5,0 8,7 57,5%

¥sszesen:17,8 70,5 25,2%

adatok: euro/1000 átkm

Forrás: INFRAS és IWW közös tanulmány, 2000

A közút négyszer annyi externáliával működik, mint a 
vasút, ami a tanulmány elkészítése óta feltehetően tovább 
erősödött.



Teendők

Demográfiaifolyamatok (öregedés),kőolajárváltozások($100 +/hordó),
technológiaifejlődés(kötöttpályahatékonyabb,közútstagnál),az externáliák
internalizálásaokozta költségnövekedés,a közútiinfrastruktúrakapacitás-
korlátai(nem növelhetőa kínálata forgalom bővülésévelarányosan)mind a
közúti közlekedés hatékonyságának romlását vetítik előre (egyéniés
közösségiegyaránt)= DRÁGUL és LASSUL .

A fenntarthatófejlődés,az éghajlat-változásiés energia -stratégiák
célkitűzéseinekteljesítésemind a vasút előtérbe helyezését indokolják.

Kormányciklusokonátívelő,hosszú-távúközlekedéspolitikaikoncepció
megalkotásaés következetesvégrehajtása,aminek kereténbelül
megteremteni a magántőke vasúti beruházási kedvét:

ÁKiszámítható finanszírozási rendszer a pályainfrastruktúra
működtetéséreésfejlesztésére(versenyképespályahasználatidíjak)

ÁA közútiszektorral szembeni gazdaságiversenyhátrányt jelentő
szabályozások módosítása (használat-arányosútdíj,externáliák
beépítése)

ÁKorszerű és átlátható jogi szabályozási környezet, valamint
hatékonyvégrehajtásistruktúra

ÁA magas szintű vasúti képzés megteremtése



Köszönöm 
megtisztelő figyelmüket!

www.hungrail.hu


