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Der europ?ische Trend

A Nach aktuellen Prognosen wird der Bahnverkehr in den
ndchsten 15/ 20 Jahren verdoppeln

A Nach Jahrzehnten des Niedergangs erlebt der
Schieneng¢terverkerhr eine eindru

A Seit 2001 -2002 gewinnt der Verkehrstr
kontinuierlich Marktanteile zur ¢c
werden sich die G¢gter auf di e Sch



Der Entwicklungstrend auch in Ungarn positiv
A Auf den ungarischen Transportmarkt seit dem EU Beitritt
Ungarns hat sich der kontinuierliche Zuwachs fortgesetzt.

A In den ersten 6 Monaten in diesem Jahr, haben die
Bahngesellschaften ihre Ergebnisse weiter verbessert.

A Im zweiten Quartal die Tkm -Leistung 13,5% zugenommen.
A ln G¢gtertonnen war der Zuwachs 629

J b : A Die durchschnittliche Transportentfernungen verschieben sich
' Ri chtung gr°Ceren international en



Arbeitsteilung im Verkehrswesen
A Trotz dynamische Entwicklung bei der Bahntransport, sinkt der
Anteil der Bahn weiterhin
A Die Strasse gewinnt weiterhin an Terrain

A Zwischen 2003 und 2007 hat die Strasse ihren Verkehrsanteil
vom 54, 5 auf 66% gesteigert

A Im Wettbewerb steht also die Strasse in Ungarn weiterhin
besser



Verzerrte Wettbewerbslage zwischen Schiene und

Strasse - Ungleiche Wettbewerbskonditionen
Rail Road

_Length of network 7 800 km 31 000 km
Length and ratio of charged 7 800 km 460 km
netwerk before April 1, 2007 100 % 1.5 %
and
after April 1, 2007 unchanged 700 km

2.3 %

U.'

Infrastructure access costs

HUF 3.50 /tonkm

HUF 0.20 /tonkm
only on charged roads

A Sixth highest
AEighteen -fold difference between the infrastructure access costs

of the two sectors (where applicable).

AOnly 2.3% of road network charged

rail infrastructure access cost in the EU.

vS. 100% of the rail network
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Infrastrukturinvestitionen
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Dominanz der Strassenbauen bei den
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* Far Paoland, Czech RPepublic and Hurgary, there s additional funding for transport intheir regional OPs, not induded in the graph.
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Bahninvestierung 2007 -2013,
Leistungsteigerung auf den Transitstrecken



